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LE METIER DU MOIS

DONNER DES AILES AUX PROJETS -

SAUVETAGE

L'enjeu semble si important  ses yeux, quil nhé-
site pas & y dilopider une partie de ses écono-
mies, et a sorfir du confort de so refraife. Serge
Présent anciennement a |o téte de plusieurs entre-
prises dans le négoce docier inoxydable, répond
& loppel & loide de Chorles Guérin en ol
2006. | investit dans le capital dune nouvelle
société, la SAS G1 Aviation et reprend Espoce
Liberté, petite struclure ortisonale fondée en
1994 par Charles Guérin, qui fabriquoit le G1,
un ULM "STOL" (Short Toke-Off and Landing)
‘avec les moyens du bord".

"Mon amour de loéronautique o beaucoup joué,

SERGE PRESENT a repris la

petite société artisanale construisant le G1 STOL
pour lui permetire de poursuivre son aventure,
Rencontre avec cet ancien industriel sorti de sa
retraite pour enfiler la casquette de constructeur.

je vole en planeur depuis I'4ge de 15 ans. A la
retraite, ai acheté un G1, donc je connaissais la
béte' confie-til. "Cest un aéronef trés stable,
focile & piloter, se posont partout. Il m'a donné
beaucoup de plaisir'

A lo éte de G1 Avigtion, il meten ploce un pro-
cessus de ‘mutation’ en une pefite société indus-
frielle modeme. ‘Cela demande beoucoup de
frovail et dinvestissement, dons de loutillage
modeme, ef, informatiser foute lo production.
Ces deux premiéres cnnées ont & peine suffit’
Pour lui, "il faut un cerfain courage pour construi-
re un aéronef enfigrement en France dlors que lo
majorité des constructeurs sous-traitent leur pro-
dudtion, ou sont installés dans d'autres pays du
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monde, ob lo main doeuvre est bien moins

chere",
DEVELOPPEMENT

'La chose la plus imporfante dons lo construction
de l'oppareil est de faire en sorte quil entre dans
les clous de UM, suivant lesprit de lo
Fédération : FFPLUM. Notre seule chance de sur-
vie', indigue Serge Présent. Si la vitesse de décro-
chage ne pose cucun probléme, ‘il est plus pro-
che de 40 km/h que du 65 km/h maxi’, le poids
reste lo préoccupation de lentreprise. "Nous
avons maigri d'un peu plus de 20 kg en deux
ans. Nofre construdiion étant en ocier ef alumi-
nium, nous devons rechercher sans arrét de nou-
velles innovations. Actuellement nous nous orien-
tons vers le fitane, qui remplacerait progressive-
ment lacier 25 CD 4. Nous sommes aussi atfen-
fifs au carbone pour cerfaines porties’.

Autour de GI, une pelife éguipe sorganise :
Charles Guérin “lingénieux’ soccupe de la
recherche du développement et de la mise ou
point. Yvan Lhemitte, un ancien de [Amée de
['Air, chopote latelier, le planning et l'organisa-
tion. F’nurF‘mdem, pilote bénévole, se charge des
essais sur le terain de GAP Lo SAS G Aviation
emploie 12 personnes dont 3 apprentis. Elle o
doublé les effectifs en deux ans. Le découpage et
| ossemblage sont effectués en inteme. Pour lo
construction "lidéal cest d'avoir du stock impor-
tant en matiére premiére, el en matériel sur
ploce. Lentreprise a de quoi construire de dix &
quinze G1°.

Pour Serge Prudent, lentreprise ‘commence &
récolter les fruits d'un frovail en profondeur de
communication, dexposifions, et démonstro-
tions". Elle se développe actuellement & ['export.
Auparavant, une vingtaine dULM volaient, mais
uniguement dans le ciel francais. Aujourdhui
‘une vente sur deux se fait & [étranger. Nos appo-
reils ont été odoptés dons une dizaine de pays,

dont la Roumanie, lo
Belgique, o Hongrie, ou lo
Suede’. SAS G1 Aviation
revendigue 60 avions Gl
volant en Europe, ou
Moyen Orient, et en
Afrique. Le STOL a trouvé
sa clientéle "ca ne sont pro-
tiquement que des particu-
liers" souligne t-iIl. "Nous
fabriquons cet oppareil
pour des gens frés exi-
geants. lls possédent de pefits ferrains et désirent
décoller de chez eux {des commandants de bord,
des refraités, des pilotes de monfogne efc).
Depuis, de nouveaux modéles ont rejoint le G1
en hangar : un Super STOL' pouvant décoller en
moins de dix méfres *, un ULM emphibie et un
ULM ogricole pour lépandage surtout desting &
[Afrique.

PROMOTION

Pour faire connaftre son G1 et sa nouvelle
gamme dopporeil, Serge Présent communigue
beaucoup avec les oéroclubs, les écoles de mon-
fagnes, et a lexport. Le pilofe padicipe également
a de nombreux meetings : Blois, le Bourget, mais
aussi en Allemagne, & Marrakech, a Prague, ou
a Biscarosse. Aujourdhui, il se dif heureux " do-
voir participé au souvetoge dun petit apporeil
francais malgré [énorme froveil et les colts
financiers .

Maxime Petit

Contact :
Tél, +33(0)2-35-65-15-40
ou www.g laviation.com
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